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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, no es el
objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, o imponer una
responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigacion a través del Informe Final, es la
prevencion de futuros accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacién Civil Articulo No.
169 y RAC 13.3.1.

La unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica Civil, se
ocupa de todas las actividades de investigacion técnica, relacionadas con accidentes e incidentes
de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover la seguridad

operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con el
fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacién de riesgos

para la prevencién de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de
Accidentes (UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar,
revelar o distribuir este documento o ninguna informacién que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. y el
hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si
mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. Cualquier duda referente a este documento debera ser
dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacién de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la
Informacion Puablica. Este documento no podra utilizarse para propésitos ajenos a la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional ratificado por el Estado de
Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil apartados:
13.3.1.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave
con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado,
0 en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta
lista para desplazarse con el propésito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al

finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que se
hayan desprendido de la aeronave, o

- Por exposicién directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado una persona
a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas por pasajeros
clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los pasajeros y la

tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas de
vuelo; y que

- normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente afectado,
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Excepto por falla 0 dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido su

capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos, frenos,
ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de las aeronaves
(como pequefias abolladuras o perforaciones), o por dafios en los alabes del rotor principal, alabes
del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo) o

¢) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Gnicamente, toda lesién que ocasione la muerte
dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el accidente, esta
clasificada por la OACI como lesiéon mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda
oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada accidentada, serd motivo de
investigacion de acuerdo al capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI, figura orientacion para determinar los
dafios de la aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se encuentran
como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para actos inseguros, como la
premura por atender actividades posteriores al vuelo, la ingesta extrema de tipos de alimentos
gue afectan de forma personal en vuelo al piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron

pendientes por efectuar dicho vuelo, recibir informacion o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdésfera por reacciones del aire que no sean
las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 18).

Autorotacion:
Condicidn de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado totalmente

por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacién de una aeronave esta pendiente y atenta de cualquier
situacién anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional que debera estar
en un 100%, con una disposicion a la aplicacion de procedimientos adecuados, esta condicion de

cabina se aplica en las fases criticas del vuelo.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificacion de un tipo de
aeronave Yy certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de
aeronavegabilidad. RAC 21.111, 21.113 (P&g.24).
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Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacién de estos factores que, si se
hubiera eliminado o evitado, habrian reducido la probabilidad que el accidente o incidente
ocurriese o0 habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La
identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni determinacion de

responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:
Autorizacioén inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la que
se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha licencia.

(RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 30).

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un

accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesién sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a partir
de la fecha en que sufrid la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz o
de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos
o tendones; u
d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas

del 5% de la superficie del cuerpo; o
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f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y bienes
transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la empresa o
autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion de
accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 20).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, para
otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y formandole una
vision general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles del
desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realizacién de un guion de
cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata

de un resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia alrededor
del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegacion aérea,
el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama Meridiano de Greenwich 0°, la

diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs).
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ATC:
COA:
DGAC:
DME:

ELT:
GPS:

UIA
INTRADOS:
NIL:

NDB

OMA:
PCLM:
PIC:
RSO:
PSR:
SSR:
SL:

SNM:
VNO:

Direccion General de Aeronautica Civil
9 Ave. 14-75 Aeropuerto Internacional La Aurora zona 13
accidentesdgacgua@gmail.com, Tels: 23215234 al 38

ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller.

Certificado de Operador Aéreo.
Direccion General de Aeronautica Civil.
Distance Measure Equipment.

Equipo de medicién de distancia.
Emergency Locator Transmitter.

Global Position System,

Sistema de Posicionamiento Global.
Unidad de Investigacion de Accidentes.
Parte inferior de la superficie alar.

Not Item Listed.

Non-Directional Beacon

Radio Baliza No Direccional.
Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
Place Cabin Landplane Monoplane.
Pilot In Command (Piloto al mando).
Recomendaciones de Seguridad Operacional.
Primary Surveillance Radar.
Surveillance System Radar.

Sea Level.

Nivel Medio del Mar.

Sobre el Nivel del Mar.

Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL
ACCIDENTE DE LA AERONAVE
BEECHCRAFT A36TC, MATRICULA TG-BED.

1. INFORMACION FACTUAL.:

Marca: BEECHCRAFT.

Modelo: A36 TC Turbo Bonanza.
Certificado Tipo: 3A15.

Peso maximo 3,650.0 Lb. (1,655.63 Kg).
Capacidad de pasajeros: 4 (cuatro).

No. Serie de Aeronave EA-69.

Motor: TSI10-520-UB1B.

Categoria: Utilitaria — Privada.

Colores: Blanco-verde oscuro y dorado.
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Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del 17 de junio 2012 al 16 de
junio de 2013.

Seguro de la aeronave: Vigente del 04 de mayo de 2012 al 04 de
mayo 2013, péliza No. 06010160241/6.

Lugar del Accidente: Aeropuerto Internacional “La Aurora”.
Fecha del Accidente: 27 de abril 2013.

Hora aproximada: 12:00 hora local, 18:00 UTC.
Propietario u operador: RIOSO, S. A.

Habilitaciones: Piloto Comercial Avion

Tipo y No. de Licencia: Privada - Instructor No. 400.

Vigencia Certificado Licencia: Del 18 enero 2013 al 31 de julio 2013.
Nacionalidad: Guatemalteco.

Personas a Bordo: Una (1).

Fase de vuelo en la que ocurrio el
Accidente: Fase de aterrizaje
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1.1 SINOPSIS:

La aeronave TG-BED abri6 plan de vuelo con destino al municipio de Rio Dulce en
departamento de Izabal aproximadamente a las 10:00 horas, en su retorno al Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, establecié comunicacion con Torre de Control en la frecuencia
establecida y solicitd incorporarse al patron para efectuar su aproximacion a la pista
autorizdndole el ATC la pista 01, la aeronave toca pista sin el tren de aterrizaje,
accidentandose; la Unidad de Investigacion de Accidentes al tener conocimiento del

suceso, procedié a efectuar las notificaciones correspondientes.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:
La aeronave procedia del aerodromo ubicado en el municipio de Rio Dulce en el
departamento de lzabal con destino al Aeropuerto Internacional “La Aurora” zona 13, de

la Ciudad Capital de Guatemala.

Al ingresar al espacio aéreo controlado, el piloto establece contacto y recibe
instrucciones de aterrizaje por parte del controlador de Transito Aéreo, en la frecuencia
118.10, de acuerdo a las instrucciones procedio a su aproximacion a la pista 01, al
momento de aterrizar la aeronave hace contacto con la pista sin extender el tren de
aterrizaje.

Anexo “A”: Plan de Vuelo.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Pista del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, ubicado en la zona 13 de la cuidad
capital de Guatemala.

Ver fotografias No. 1y 2.
Anexo “B”: Plano del Aeropuerto Internacional “La Aurora”.
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1.2 LESIONES A PERSONAS:

No se reportan dafios fisicos al piloto o0 a personas sobre la pista.

Cuadro de Informacion

Mortales 0 0 0 0]
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
La aeronave presenta dafios en la punta de las aspas de la hélice, la parte inferior
de alas y fuselaje.

Ver fotografias No. 1 a la No. 12.

1.4 OTROS DANOS:

No se produjo dafios a terceros.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

Al momento del accidente el piloto tenia la edad de 79 afios cumplidos.
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El 18 de mayo de 1,958 se extiende la licencia de Piloto Estudiante, se habilita

como Piloto Comercial Fumigador, en el afio de 1,967.

El 27 de octubre de 1,959 se habilita como Piloto Comercial y habilitacion de Vuelo

por Instrumentos.

El 25 de febrero de 1,960 se habilita como Instructor de Vuelo.

En la ficha médica de su ultima renovacioén de Certificado de Validez de Licencia,
antes del accidente, con fecha 18 de enero del 2013 contaba con un total de 16,466:15

horas de vuelo.

Con fecha 11 de abril del 2013 efectu6 su chequeo como piloto privado,

procedimiento solicitado por la Gerencia de Licencias de la DGAC.

Las horas acumuladas del piloto y las declaraciones verbales, indicaron que el
conocimiento y comprension de los sistemas de la aeronave eran adecuados para
desempefiarse al mando de la aeronave. Segun la bitdcora de horas de vuelo del piloto,

volo6 previo al accidente:

Horas voladas en las ultimas 24 horas: 2:30 hrs.
Horas voladas en los dltimos 7 dias: 5:00 hrs.
Horas voladas en los altimos 30 dias: 20:15 hrs.
Horas voladas en los ultimos 6 meses: 71:30 hrs.
Horas voladas en los altimos 12 meses: 177:23 hrs.
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1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
Con fecha 21 de noviembre de 1,984 la aeronave fue registrada por el propietario
Wolf Dieter Muller en el Registro Aeronautico Nacional otorgandole la matricula TG-BED,

aungue en el folio 301 no constan firmas de las autoridades validando dicho registro.

El 22 de abril 1,992, se solicita inspeccion para ampliacién de vida de 50 horas al

motor por habérsele cumplido las horas de vuelo.

El 16 de febrero de 1,993 se instal6 el motor S/N. 515613 con un total de 00:00
horas de vuelo. Reparacion Mayor de motor en AEROTECNICA, Raymond L. Young Lic.
No. 487.

No encontrando en los archivos algun reporte de mal funcion o reporte de vuelo

gue hubiese sido factor contribuyente en el suceso.

Tacometro actual al dia del suceso 3,005:23, las horas voladas al servicio anterior

78.6, restando 21.4 horas de vuelo para el préximo servicio.

MOTOR y HELICE:

Motor:

Marca o Fabricante: Continental.
Modelo: TSI10-520-UB1B.
Serie: 1005565.
Tiempo total: 39:53.

Tiempo desde reparacion: 00:0 Hrs.

Ultimo reporte 12 de junio de 2012.
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Hélice:

Marca o Fabricante: McCauley
Modelo: 3A32C76U
Serie: 800274
Tiempo total: 2,926:63 Hrs.
Tiempo desde reparacion: 55.61 Hrs.

Anexo “C”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula y
Certificaciones de mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.
Anexo “E”: Certificado Tipo de la Aeronave.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 27 de abril de 2013, las cuales fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, fueron realizadas en la estacion ubicada en el Aeropuerto Internacional “La
Aurora” zona 13 Guatemala.

Anexo “E”: Reporte Meteoroldégico.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No Aplica por tipo de vuelo.

1.9 COMUNICACION:

Se sostuvo las comunicaciones estandar con Centro de Control de Torre Aurora.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

Aeropuerto Internacional con todas las ayudas y equipos disponibles.
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1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave y sus componentes resultaron con dafios por un descenso sin el tren

de aterrizaje.

1.13  INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica por no haber lesionados.

1.14 INCENDIOS:

No se ocasion6 conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores, fueron

realizados en el lugar del accidente.

La informacién técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a
través de los libros de record de vuelo, bitdcoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.
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1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
El mantenimiento preventivo de la aeronave en el 2,012 a abril del 2,013 se
encontraba a cargo de la OMA DGAC/G-015.

En el expediente de mantenimiento, certifica que se efectu6 una Inspeccion
Anual/100 Hrs., de acuerdo al Manual del Fabricante, el dia 8 de junio del afio 2012.

Tacometro 2,926.63 Horas de vuelo.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

No aplica.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion directa,
procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases analiticas en el

campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipdtesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el &rea del accidente durante la investigacion,
estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
AREA DEL IMPACTO

Fotografia No. 1
Vista lateral derecha de la aeronave.

Fotografia No. 2
Vista lateral izquierda de la aeronave.
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Pruebas operacionales del tren de aterrizaje

Fotografia No. 3

Fotografia No. 4
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Fotografia No. 5

DANOS A LA AERONAVE

BLALRMALL
(TR

i

Fotografia No. 6
Sobre sus ruedas, nétese las puntas de las aspas dobladas.
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Fotografia No. 7
Hélice con el aspa dafiada.

Fotografia No. 8
Vista de perfil del aspa doblada.
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Fotografia No. 9
Compuerta del tren de nariz con dafios.

Fotografia No. 10
Darios en el flap del plano izquierdo.
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Fotografia No. 11
Dafios en el flap izquierdo.

7.7 7

E 772

Fotografia No. 12
Vista de los dafios en el flap izquierdo.
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Fotografia No. 13
Vista del fuselaje dafiado atras en la bahia de la rueda de nariz.

Fotografia No. 14
Vista de los dafios en soporte inferior de la rueda de Nariz.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-BED Pagina 26 de 30



- P |

Direccion General de Aeronautica Civil
9 Ave. 14-75 Aeropuerto Internacional La Aurora zona 13
accidentesdgacgua@gmail.com, Tels: 23215234 al 38

Fotografia No. 15
Vista de dafios en flap derecho.

2. ANALISIS:

La informacion para la presente investigacion fue recolectada en el area del suceso,
en el hangar y a través de fotografias y entrevistas verbales, la documentacion analizada
de la aeronave en la Unidad de Investigacion de Accidentes fue suministrada por el
Operador, la Biblioteca Técnica de la Direccién General de Aerondutica Civil, el fabricante,

Manual de Vuelo y Mantenimiento del mismo.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados por parte de pilotos y
técnicos del ambito aeronautico, conjuntamente con la Unidad de Investigacién de

Accidentes.
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Al ingresar al espacio aéreo controlado del Aeropuerto Internacional “La Aurora”,
el piloto solicita autorizacion a los servicios de Control de Transito Aéreo para efectuar la
aproximacion y posterior aterrizaje, recibe instrucciones por parte del Controlador de
Transito Aéreo en la frecuencia 118.10, al recibir la autorizacion, procedié a su
aproximacion a la pista 01, el piloto omite la lista de chequeo obviando el procedimiento
de bajar el tren de aterrizaje, la aeronave hace contacto en la pista con la parte baja del

fuselaje.

3. CONCLUSIONES

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento efectuado
de acuerdo al programa con fecha 08 de junio del 2012, se efectuo el servicio de 100
horas de vuelo o anual de aeronave, motor y hélice, con tacémetro 2,926.63 por la OMA
DGAC/G-015, en el record no se encontré alguna anotacion o reporte que pudiera ser
causal o resultado del suceso.

Los documentos de abordo tales como el Certificado de Aeronavegabilidad,

Certificado de Matricula y copia del Seguro se encontraban vigentes.

No se evidencio vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento de la aeronave o

en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente.

Dentro de los tanques de combustible de la aeronave, no se encontrd
contaminacién en el combustible y era del grado de octanaje recomendado por el

fabricante del motor.
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3.1 CAUSAS:
Se obvio de forma involuntaria el procedimiento de accionar el sistema para bajar
el tren de aterrizaje, lo cual se comprobd en las pruebas operacionales del sistema del

tren de aterrizaje, no se efectud los procedimientos de lista de chequeo.

En el seguimiento de las instrucciones emitidas y recibidas a otras aeronaves por
ATC, redujeron su atencién en la fase de aproximacion manteniéndose fuera de la
concentracion adecuada para los procedimientos de aterrizaje dentro de una cabina

estéril.

4, RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONA:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en el

presente caso se recomienda:

RSO 01-A-04-13

Los pilotos del campo aeronautico privado deben de mantener la conciencia
situacional con respecto a las instrucciones recibidas de ATC durante la fase de
aproximacion para el aterrizaje y proceder con lo indicado en el Manual de Vuelo (lista de

chequeo) aunado a una cabina estéril.
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5. ANEXOS:

“A” Plan de Vuelo.

“B” Plano del Aeropuerto Internacional “La Aurora”

“Cc” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula.
Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y
Hélice.

“D” Reporte de Meteorologia.

“E” Certificado tipo de la aeronave.
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ANEXO “B”
Plano del Aeropuerto
Internacional “La
Aurora.
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ANEXO “C”
Certificado de
Aeronavegabilidad,
Matricula y
Certificaciones de
Mantenimiento de
Fuselaje, Motor y Hélice.
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Matricula Fabricante y Modelo:
TG - BED Beechcraft Bonanza A36TC.-
AERONAVE No. De Serie de |a Aeronave No. de Certificado Tipo:
EA-69.- - 3A15.-
2. ldentificacién de Unidad

Unidad Marca Modelo No. de Serie

Estructura BEECHCRAFT BONANZA A36TC.- EA-69.-
_|Mator No. 1 CONTINENTAL TSI0-520-UB18.- 1005565.-

Mator No. 2

Héiice No.1/

Rotor

Princioal McCAULEY 3A32C76U.- i 800274.-

}__,. T

Helice No. 2/ i

Rotor de Cola T

{Nc mbre y Direccion de |3 OMA No. de Certificado de la OMA: |

| DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DE LA EJECUCION DE LA INSPECCION
ANUAL, EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA
AERONAVE,MOTOR, HELICE Y ACCESORIOS, ASI COMO LA CERTIFICACION
DE LA AERONAVEGABILIDAD POR UNA ORGANIZACION DE
‘MANTENIMIENTO APROBADA, PARA EFECTO DE RENOVACION DEL
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

BEECHCRAFT DE GUATEMALA

HANGAR L-4 AEROP. LA AURORA Z.13 |
Yo certifico que se efectud unainspeccién Anual a las unidades identificadas y descritas en
la casilla 2,y que se ha segudo y ejecutade el Programa de Mantenimiento del Fabricante,
para este tipo y modelo de zeronave, motor, hélice y accesorios, cumpliendo con los A.S.B's,
S.B's, T.B'sy A.D’s, aplicables z la fechay deacuerdo con los requerimientos que establecen
n las Regulaciones siguientes: RAC 02, RAC 21, RAC 39, RAC 43, RAC 45, RAC 145. 103, 31,
137, 133 de Guatemala y que lainformacién sufn mqrada en esta FORMA FS-215, es verdadera vy
correcta,

DGAC/G-015-2005

BEECHCRAFT DE GUATEMALA

Nombre de la Organizacion de M%brobada_
Firma y Sello del Certificador v oswalde Coronado

L1C. 782, TIFO ]

Nombre del Certif'cador__

No. de Licencia___ 7

__OJWAL CORCNADO

- BEECHERAFT DE QUATEM figehe__

&/ JUNIO/2012_ 4

[Revision: 003
Fecha: 03/05/2012

DGAC/G- 01d

AEROPUERTO LA AURORA
HAGAR L4 ZONA43

FORMA DGAC FS-215
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9eechcraft de Guatemala

Hangar 18 Asropusrio La Aurora Zona 13 Gustemala, Gustemala

sznmonemummaumvz '
1 Limpleza revicion y lubricacion del teren de e
3 &mmﬂlﬁnklﬂ mmﬂlm Tmot.-

PRI o ] ___  DGACIG-015
ol s P %" AEROPUERTO LA AURORA
vmwm-mmm-mcéomlriménmem HANGAR L-4 ZONA 13

Firma del Inspector: é %g 30 TIPO I
DGAC # 830 "

92eechcraft de Guatemal ERECBELC S
Hanger 18 Aeropuerio La Aurvra Mn:m:iu:: i Zeorserfomr Deechoraft

RAPLIC ~ DGAC/G-015
;A tllsabis pmcgisa , e ites  AEROPUERTO LA AURORA
y-p-h-mdm-ummm 58 Bl selsoldg de sarvicis HANGAR L-4 ZONA 13
e A

. 930 TIPO I

Reechcraft de Guatemala o

Hangar 18 Asropuerts La Awora Zona 1) Guslamala, Guslamala Sarvatbwe Dieecheraft

Cartiflos que ests propeis ha sido
por ol manusl de

*mwm-mmmm—m»ﬁésaaﬂosmm-em BEECHCRAFT DE GUATEMALA .
Fiewa del lnpector: & 930 TIPO I " DGAC/G-015

AEROPUERTO LA AUR
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Date Record maintenance actions including engine part removal and

Total Tme |G 2t Engine Service and Maintenance Record

Hours | Min | Hours | Min |installation and compliance with inspections, Airworthiness: Directives,
Special Inspections, Modifications and Service Bulletins

DEP&EEE&EE EXCLUSVOS

(]?eechcraﬂ; de Guatemala s Qs

Hangar 18 Aeropuerto La Aurora Zona 13 Guatemala, Guatemala ;

Malricula: TG BED _|Marca: CONTINENTAL [Horémetro 23?.10 Fecha [ Tilenero20iz |
EA Modelo TSI0-520- Horas totales 0.00 Manual 36-590001-9
- evisi REV 29, JULIO 2008
i S e R eI U
* Instalacion de Motor Continental Rebuilt 2 \“59.\ it
TSIO250UB1B numero de serie 1005565 0 ey
__serealizaron pruevas en tierra er-:ontrmdosa doto OK [T\ I
AR AELRY . S T R e IS’:. Rl RPN
Certifico que esta motor ha sida | i llm,.- di p

por el manual de mantenimiente del fabricando, esta de LilldRE R 0 P U E.R.Feﬁ_kﬁﬁeﬂ.ﬁ‘______
¥ aprobada para el retorne a servicio. Detalles pnnimnm s mnuww ﬁrg?n-ngh ac én dcgruiclo H A N GA R L 4 zo N A 1 3

Flmsdcllnspecmr _(' %H E@% ?LIC 930 TIPO I
DGAC #930

‘T?eechcmft de Guatemala - DISTRIBUDORES EXCLUSIVGS
Hangar 18 Aerupuento La Aucra Zona 13 Gustemaia, Gustemaig Aerwkor Doccherafy
B —— . R s e

il
36-550001-9

REV 28 JULIO 2005

Ord en ¥

Insp --Yﬂ?ﬂ?mhnim me B T ~ 1y gv

k\yl gt Bt e 13

* SERVICIO DE 100 I-!ORAS ANUAL AL MOTOR

COMPRESIONES
T 74/80
262180

1 Cambio de| fitro de succion
2 Cambio del fitro de aire del motor

B 60780
4eeeneen63/80

i Beeemme§0/80
T e,

Certifica que esta motor ha sids i Inspeccionada conforme a los p ks daspid DGA CIG-015
Por ol manual de mantenimients del fabricanda, encontrando esta seronave en l;d i A ER P

y Ipl‘ﬂbldl Para ol retorno a servicio, Detalles pertinentes se ndicidn de aeronavegabiligag

P“Hémﬁﬁanmlgdumub HANGAR L-4 ZONA 13
930 TIPO I

Firma del Ingpector:




ANEXO “D”

Reporte
de Meteorologia.



Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda

Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia - INSIVUMEH —

Direccién: 7, AV 14-57 Zona 13

Teléfono: 22613245 Departamento de Investigacion y Servicios Climaticos

- Guatemala 29 de abril de 2013
Sefior:

Victor Haroldo Celada Muiioz

Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigacion de Accidentes

Direccion General De Aeronautica Civil
Presente

Sefor Celada: i

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su solicitud con fecha 27
de abril de 2013, referencia SVIA-OI-83-2013, donde solicita el estado del tiempo del dia 27 de abril de
2013 entre las 11:00 y 13:00 horas en la cabecera de pista 01 del Aeropuerto La Aurora.

o~ Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas en nuestra
-

estacion ubicada en el aeropuerto Internacional La Aurora Zona 13 de esta Capital.

De acuerdo a los reportes realizados horariamente por nuestros observadores las condiciones que
se presentaron entre las 11:00 y 13:00 horas locales fueron:

27 de abril 2013
11:00 horas
36022kt 9999 BKN014 20/12 Q1029 A3039

Viento de direccion norte, velocidad de 22 nudos, visibilidad horizontal mayor de 10 kilémetros,
parcialmente nublado a 1400 pies de altura, temperatura ambiente 20 °C, punto rocié 12 °C, Altimetro
1029 milibares, 3039 en pulgadas.

27 de abril 2013
12:00 horas
36022kt 9999 BKNO16 21/12 Q1028 A3036

Viento de direccion norte, velocidad de 22 nudos, visibilidad horizontal mayor de 10 kilémetros,
parcialmente nublado a 1600 pies de altura, temperatura ambiente 21 °C, punto rocid 12 °C, Altimetro
1028 milibares, 3036 en pulgadas.

27 de abril 2013
13:00 horas
36022kt 9999 BKNO18 SCT200 21/12 Q1027 A3033

Viento de direccion norte, velocidad de 22 nudos, visibilidad horizontal mayor de 10 kildmetros,
parcialmente nublado a 1800 pies de altura, nubes dispersas a 20,000 pies de altura ,temperatura
ambiente 21 °C, punto rocié 12 °C, Altimetro 1027 milibares, 3033 en pulgadas.

Sin méas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad.

DBepariomaente Seguridod de Vuelo
e Inve: & Ac:r-xdenif-s '3 G A.C.
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Manufacturer:

I'ype Certificate older Record:

DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

35-33
35-A3
35-B3
35-C3
35-C3
B33
E33A
EERIE
33
F33A
33,
(33
H3s
G36

AIRCRAFT SPECIFICATION NO. JA15

Hawker Beechcraft Corporation
9709 [ast Central
Wichita Kansas 67201

Beech Airerafl Corporation transferred to
Raytheon Aircraft Company on Aprii 15. 1996

Raytheon Aircraft Company transferred to
Hawker Beecheraft Corporation on March 26, 2007

© *Engine Limits

*Alrspeed Limits ([TAS)

*(.G. Range (landing gear
extended)

Empty Weight C.G. Range

: *;_M aximum Weight

i d

del H35, Bonanza, 4 PCLM (Utility Category), approved December 1, 1956

Continental 0-470-G
See Item 108 for optional engine.

91/96 minimum grade aviation gasoline

For all operations 2600 rpm (240 hp}

Maneuvering 142 mph (123 knots)
Maximum structural cruising 175 mph (152 knots)
Never exceed 210 mph (182 knots)
Flaps extended (normal) 120 mph (104 knots)
[.anding gear extended (normal) 140 mph (122 knots)

(+82. 1310 (4 84.7) at 2900 1bs.

(177.6) to (+85.7) at 2525 Ibs.

(F77.0)to (+85.7) at 2475 lbs. or less
Straight line variation between points given.

None

2900 1bs.

Hawker Beecherahl

3
3
3
3A

e ,I' - ;“.'
i 7 =D
T 3RS

Revision 94 l

133
K35
M33s
N335
P3>3
535
V35
V35SA
V3isB
36
AL

A36TC
BielC

February 25. 2010 |

Sedslen BB AL

TPageMo. |1 |2 |3 [4 [5 [6 [7 [8 [9 T1o [ [12 13 fua 15 16 [17 |18 |19 |20
| Rev. % 04 | 81 |90 |78 |60 |88 |88 |90 [67 [ 78 [ 83 [83 [72 [ 90 [90 [90 [90 [ 93 |93 | &3
TPage WD, | 21 | 22 | 23 | 24 [ 25 |26 |27 [28 [ 290 [30 |31 |32 |33 [34 [35 [36 |37 |38 |39 |40
Rev. %n. 77 93 |94 |90 |94 |84 |85 |8 [ 90 [ 93 [83 |83 |90 [ 90 [90 {90 [93 {94 |94 |93
“PageNo. | 41 |43 | 43 | 44 | 45 | 46 |47 [48 [49 |50 | st [s2 [53 |54 |
Rev.No. ] 90190 |90 [90 [ 90 [90 |83 |83 |8 |8 |9 [91 190 [94 ]




3A15 . 20 Rev. 94

XV. Model 33, Bonanza, 4 or 5§ PCLM (Utility Category) (cont'd)

Airspeed limits Mancuvering 152 mph (132 knots)
(TIAS) Maximum structural cruising 190 mph (165 knots)
Never exceed 225 mph (195 knots)
Flaps extended (normal) 140 mph (122 knots)
Landing gear extended (normal) 175 mph (152 knots)
C.G. Range (landing (+81.3)to (+86.7) at 3300 lbs,
gear extended) (+77.0) to (+86.7) at 2800 lbs.

Straight line variation between points given.

Empty Weight C.G. Range None

Maximum Weight 3300 Ibs,
Number of Secats 4 (2at+85,.2at+117)
or 5 (2at-+83 2ai+117). 1 at+144)

Maximum Baggage 270 lbs. (+140)
; See weight and balance data.
Fuel Capacity Tank Capacity Gal.  Usable Gal. Arm
d L&R main 25 ea. 2eca. +75
1 Optional fuel system (Item 113)

L&R main 40 ea. 37 ca. +75

See NOTE | for data on unusable fuel.

Oil Capacity 10 gt. (126)

See NOTE 1 for data on system oil
Control Surface Movements  Wing Flaps Down  30°
Aileron tab Fined
Aileron up 20° Down 207
| Rudder tab Fixed
. Rudder Left 25° Right 25
: Blevator tab Up 10° Down 277
i Ilevator Up 25° Down 15°
1! Serial Nos. Eligible CD-1255 through CD-1304
i Required Equipment Items 11{a) or (b) or (c), 101(d) and (j), 102(b). 103. 201(j) or (k).
i 202(e) or (f). 205(e) or (1), 206(a), 301(g). 302(c). 304(e), 403(ab) and
o (ac) or 403(ad). and 601(a).
&-: : ]
EI Engine Continental TSIQ-520-U or TSIO-520-UB
i £
%| *Fuel Aviation gasoline Grade 100LL or 100 minimum
} * Engine Limits Takeoft and maximum continuous power 2700 rpm (36 in. Hg, MAP)
(300 hp)

4
il
5l
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*Alrspeed Limits
(IAS)

*(.G. Range (landing
gear extended)

Empty Weight C.G, Range
*Maximum Weight

No. of Seats
or
| or
R B 4_’ 1
Maximum Baggage
(Structural Limits)

IFuel Capacity

Oil Capacity

‘Maximum Operating Altitude

}
Control Surface Mpvements

Maneuvering 139 knots (160 mph)
Maximum structural cruising 165 knots (190 mph)
(Decrease 3 knots per 1.000 feet
above 16,000 feet)
Never exceed 203 knots (234 mph)

(Decrease 4 knots per 1,000 fect
above 16,000 feet)

Maximum flaps extended (15°)
{Above 20.000 feet)

Maximum flaps extended (30°)

Maximum gear extended and operation
(Above 20.000 I'{:cﬂt)

152 knots
137 knots
123 knots
152 knots
137 knots

{175 mph)
(158 mph)
(142 mph)
(175 mpn)
{158 mph)

(+81.0) w0 (+87.7) at 3650 lbs,

(+74.00t0 (+87.7) at 3100 ths,

Straight line variation between points given.
None

Takeoff and landing 3650 Ibs.

4 (2at +75.2at +115)

5 (2at+75.2at+115, 1 at+152)

6 (2at +75.2at-+1135, 2 at +152)

400 lbs. (+-130)
200 lbs. (+108)

Rear Compartment (Aft to Sta. 170)
On and forward of rear spar cover
with center seats removed
Aft of rear spar cover to Sta.170
with third, fourth, fifth, and sixth seats
removed 400 Ibs, (+145)
Aft baggage compartment 70 lbs. (+180)
(Sta. 170 to Sta. 190)

Tank Capacity Gal.  Usable Gal.  Arm

(Prior to EA-33)

1.&R main 25 ea. 22 ea. 75
Optional fuel system (Item 113)

[.&R main 40 ea. 37 ea. +75

See NOTLE 1 for data on unusable fuel,

(EEA-33 and after)

Standard Fuel System

L&R Main 40 ca. 37 ea ¥75
See NOTI | for data on unusable fuel.

12qt (+15)
See NOTL | for data on system oil.

25.000 feet

Wing Flaps Approach 15° Down 307
Aileron tab Fixed
Aileron Up 20° Down 207
Rudder tab Fixed
Rudder Left 25° Right 25°
Elevator tab p 10° Down 277

Elevator Up 23° Down 20°
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Serial Nos. Eligible EA-1 through EA-241, EA-243 through EA-272
Required Equipment Items 14{¢) and (d) and 11(e) or (g) or 16(a) and (b) and 11(c) or (g} and 403(bg),

102(d), 103, 117(e) and (g) S/N EA-1, 117(e) and (f) or (h) S/N EA-2 and up, 201(k),
202(f). 205(1). 206(a), 309(a) or (c) or (d). 310(a), 312(a) or (b), 403(bf), 601(a).

XViL Model B36TC, Boﬁanza, 4 to 6 PCLM (Utility Category), approved January 15, 1982

e A TER RN, T

Engine Continental TSIO-520-UB
*Fuel Aviation gasoline grade 100LL or 100 minimum
""Enginc Limits Takeofl and maximum continuous power 2700 rpm (36 in. Hg. MAP)
1 (300 hp)
) *Airspeed Limits (IAS) Manecuvering 141 knots (162 mph)
B Maximum structural cruising 168 knots (193 mph;

{Decrease 3 knots per 1,000 feet

above 16.000 feet)
Never exceed 206 knots (237 mph)
{Decrease 4 knots per 1.000 feet

above 16.000 feet)

Maximum flaps extended (15°) 154 knots (177 mph)

(above 20.000 feet) 139 knots (160 mph)

Maximum flaps extended (30°) 125 knots (144 mph)

Maximum gear extended and operation 154 knots (177 mph)

{above 20,000 feet) 139 knots (160 mph)
*(.G. Range (landing (+80.0) to (+87.7) at 3850 lbs.
gear extended) (+74.0) to (+87.7) at 3200 lbs.

Straight line variation between points given.
..L»" |
Empty Weight C.G. Range Nong

*Maximum Weight Takeoff and landing 3850 Ibs.

e,

‘No. of Seats 4 (2at+75,2at +115)
or 5 (2at+75,2at+115,1at+152)
or 6 (Zat+75 2at+115, 2at+152)

Maximum Baggage Rear Compartment (Aft. to Sta. 170) 400 1b. (+150)

{Structural Limits) On and forward of rear spar 200 Ib. (+108)
cover with center scats removed

Af of rear spar cover to Sta. 170 400 1b. (4145)

with third, fourth. fifth. and
sixth seats removed

Afl baggage compartment 70 Ib. (+180)
(Sta. 170 to Sta. 190) ’

Fuel Capacity Tank Capacity Gal. ~ Usable Gal.  Arm
[L.&R (two interconnected 54 ca. 51 ea. +73

leading edge tanks on cach side)
See NOTE 1 for data on unusable fuel.

*Qil Capacity 12 gt. (+15)
' See NOTE | for data on system oil.

! i
' Maximum Operating Altitude 25,000 feet
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